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Se déplacer à Paris es devenu un suje cenral de ualié de vie, de jusice sociale e 
de sécurié. La ville a profondémen changé ces dernières années : plus de marche, 
plus de vélo, des espaces publics apaisés, des ranspors collecifs renforcés. Mais 
les aenes des Parisiennes e des Parisiens resen fores. Trop d’usagers se senen 
encore vulnérables, rop de rajes resen incerains, rop de conflis d’usages 
persisen dans l’espace public.

La mobilié n’es pas seulemen une uesion de déplacemen : c’es une uesion 
d’égalié. Pouvoir marcher en sécurié, prendre un bus fiable, circuler à vélo sans 
danger, accéder aux ranspors uand on es en siuaion de handicap, ravailler de 
nui sans êre pénalisé, ou cela condiionne l’accès à l’emploi, à l’éducaion, aux 
soins, à la culure e à la vie sociale.

Nore priorié es simple : faire de Paris une ville où chacune e chacun peu se déplacer 
facilemen, sûremen e dignemen, uel ue soi son âge, son uarier ou ses moyens. 
Une ville ui proège les usagers les plus vulnérables e ui organise l’espace public 
au service de l’inérê général.

Nous voulons une mobilié ui apaise e ui proège. Une mobilié du uoidien, fiable, 
accessible e sûre. Une mobilié ui redonne de la place au piéon, renforce massivemen 
les ranspors en commun, sécurise le vélo e propose des soluions concrèes pour 
ous les usages professionnels e résideniels.

Quare grandes prioriés guideron nore acion :

— �Faire de Paris une ville du piéon : plus d’espaces piéons, plus de rues apaisées, 
plus de sécurié, plus d’accessibilié pour oues e ous ;

— �Renforcer les ranspors en commun du uoidien avec 15 lignes de bus express, 
des voies dédiées, un service éendu e plus fiable ;

— �Consruire un Paris 100 % cyclable, sûr e éuilibré enre ous les uariers, avec des 
infrasrucures coninues e proégées ;

— �Garanir des soluions adapées à chaue usage — professionnels, arisans, 
personnes à mobilié réduie, résidens — pour une ville ui foncionne concrèemen.

Nore méhode sera claire : conceraion avec les usagers, ravail avec les associaions 
e les professionnels, ransparence des choix, évaluaion des résulas. La mobilié se 
consrui avec celles e ceux ui la viven chaue jour.

Paris es à vous ! S’y déplacer libremen e en sécurié aussi.  C’es ce engagemen 
ue nous porerons.
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Mes proposiions  
pour les mobiliés à Paris ! 
1. Le manda du piéon :  
Paris es à vous !
Souven impensée des poliiues de mobilié, la marche à pied es pouran le premier 
mode de déplacemen à Paris : 60% de nos déplacemens se fon à pied ! 

Nous avons déjà piéonnisé plus de 300 rues aux écoles dans la dernière mandaure, 
proégean ainsi les enfans e les parens, à l’enrée e à la sorie de l’école. Grâce à 
la modificaion des plans de circulaion e à la démarche Embellir vore uarier, ce 
son des uariers apaisés dans chaue arrondissemen. Il fau faire encore plus : le 
piéon rese l’usager le plus vulnérable de l’espace public e doi êre la priorié n°1 de 
nore poliiue de mobilié.

 �Faire de Paris piéon une réalié :  
l’espace public aux piéons !

Nous allons éendre les espaces accessibles e sécurisés pour les piéons dans 
chaue uarier : 

— �80 cœurs piéons dans Paris (un par uarier)

— �Objecif 1 000 rues piéonnes, en priorié auour des parcs e jardins, des 
éuipemens publics e dans les cœurs commerçans. 

— �Généraliser les rues aux écoles parou dans Paris.

Nous créerons pour les piéons 10 nouvelles avenues-jardins sur les grandes avenues 
ou boulevards parisiens, don l’avenue de l’Observaoire, l’avenue Trudaine, l’avenue 
Philippe Auguse ou encore le boulevard de Ménilmonan.

Nous créerons deux nouvelles promenades emblémaiues : 

— �La promenade des deux rives : 25 km de promenade sur les berges de 
Seine, rive droie comme rive gauche, de Boulogne à Bercy

— �Nous poursuivrons l’ouverure de la Peie Ceinure avec 10 km 
supplémenaires de promenade calme e végéalisée.

Nous poursuivrons la ransformaion des grandes places parisiennes, noammen les 
places de la Républiue, du Trocadéro, de la Concorde, d’Ialie, de la Baaille de 
Salingrad e Gambea, coeurs baans des grands événemens de la vie parisienne.
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 �Garanir un espace public plus accessible e inclusif 
pour l’ensemble des Parisiennes e des Parisiens :

— �100% des rues accessibles aux personnes à mobilié réduie grâce au 
désencombremen de l’espace public, à l’élargissemen des rooirs e aux 
rues piéonnes

— �Nous muliplierons le nombre de uariers d’accessibilié augmenée, 
prenan en compe les handicaps visibles comme invisibles,, pour permere 
aux personnes en siuaion de handicap aussi bien u’aux personnes âgées 
ou aux familles avec poussees de pouvoir accéder parou, ou le emps, 
noammen en circulan facilemen enre les différens lieux clés d’un 
uarier (école e éuipemens publics, commerces…)

— �Nous achèverons la sonorisaion des raversées piéonnes pour sécuriser 
les raversées des personnes mal voyanes.

— �Objecif zéro dépô d’objes encombrans sur les rooirs pour permere 
aux piéons les plus vulnérables de se déplacer dans les meilleures 
condiions.

2. Garanir la sécurié des usagers 
les plus vulnérables dans l’espace public : 
piéons e cyclises, objecif zéro mor, 
zéro blessé grave à Paris
Habiane, habian, ravailleuse, ravailleur, ourise ou visieur d’une journée, il nous 
fau ou faire pour permere à chaue piéon de profier de Paris en oue sécurié. 
Un objecif : zéro mor, zéro blessé grave. Ces mesures seron pensées e mises en 
œuvre dans une démarche collecive avec les usagers, les associaions e la préfecure 
de police. 

— �Nous allons créer une brigade spécialisée de la police municipale pour luer 
conre les “violences moorisées” faies aux piéons e cyclises, noammen 
à l’heure de poine du main e du soir.

— �Nous agirons pour prévenir les conflis enre les voiures, les roinees, les 
vélos e les piéons. Pour cela, nous prioriserons noammen l’acion de la 
police municipale sur des campagnes de conrôle e de verbalisaion du 
non-respec de la priorié piéonne au droi des passages piéons. Nous 
ferons égalemen mieux respecer  les 30 km/h, les feux de circulaion e les 
règles de priorié aux carrefours en général.

— �Paris doi êre une ville sans angle mor. Trois des uare cyclises ués en 
2025 l’on éé par des poids lourds. Ce son des drames pouran éviables. 
Nous plaiderons pour ue le gouvernemen rende obligaoire les disposiifs 
ani-angles mors pour les poids lourds roulan en France. Les soluions 
exisen (caméras e radars de déecion, sysèmes d’alere, ec.).
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3. �Réveiller les ranspors en commun, 
ranspors du uoidien

Alors u’il s’agi d’une compéence de la Région, la Ville de Paris s’es résolumen 
engagée pour améliorer les ranspors en commun depuis 2020. 14 nouveaux km de 
couloirs de bus on éé créés, l’ensemble du réseau de bus a éé mis en accessibilié 
à l’occasion des Jeux Olympiues e Paralympiues e une nouvelle ligne de ramway 
a éé créée dans le Nord-oues de Paris (T3b).

Malgré ce engagemen, les usagers de ranspor en commun subissen une baisse 
de la ualié des ranspors en commun suie au Covid, souven en raison du manue 
de conduceurs, e par l’encombremen des axes réservés aux bus. 

Aujourd’hui 65% des Parisiens e des Parisiennes son favorables à la ransformaion 
des voies auomobiles en voies de bus ou de ramway pour répondre à leurs aenes 
d’une mobilié fiable, rapide e efficace. Pour ue les ranspors en commun ne soien 
plus une source d’inuiéude pour les millions d’usagers e d’usagères uoidiens du 
réseau parisien, nous devons aller plus loin sur l’offre de ranspors. 

 �Redonner oue sa place au bus dans Paris
— �Nous ransformerons les 15 lignes de bus les plus emprunées par les 

Parisiennes e les Parisiens en 15 lignes de bus express avec des couloirs 
de bus dédiés Elles bénéficieron d’un parcours sécurisé, d’une “super-
priorié” aux carrefours, avec vidéoverbalisaion pour la faire respecer. 
Nous proposerons sur cee base un engagemen muuel à la Région Ile de 
France : une régularié assurée d’un bus oues les 5 minues aux heures de 
poine.

— �15 lignes de bus express, ce seron 300 000 personnes par jour ui arriveron 
plus vie e plus sûremen à desinaion.

— �Nous coninuerons à nous opposer fermemen à l’ouverure à la concurrence 
du réseau des bus, des ramways, des ransiliens, méros e RER voulue par 
la Région Ile de France ui dégradera inéviablemen les condiions de 
ravail des salariés e  la ualié de service. 
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 �Des méros 24h sur 24h, comme dans de nombreuses 
méropoles

Paris es une capiale mondiale ui ne dor jamais e doi adaper son méro à cee 
réalié : un service coninu pour oues e ous. Berlin, New York, Londres le fon déjà 
- Paris doi s’y engager.

D’abord pour une raison de jusice sociale : plus d’1 personne sur 10 ravaille la nui. 
Soignans, agens de neoyage, personnels de la peie enfance, souven habians 
du Grand Paris, rien ue de 5h30 à 6h ce son 100 000 personnes ui emprunen les 
ranspors en commun. La ville doi s’adaper à ous les ryhmes de vie, pas seulemen 
aux horaires de bureau.

Cee révoluion du méro parisien doi s’accompagner impéraivemen d’un grand 
plan de sécurié pour ue l’égalié devienne réalié. 7 femmes sur 10 déclaren avoir 
déjà éé vicimes de violences sexuelles dans les ranspors franciliens. C’es 
inaccepable. La nui ne doi pas êre un privilège. 

Nore méhode : nous proposerons à la Région une expérimenaion progressive e 
réalise avec les lignes auomaisées (1, 4 e 14) en premier lieu, avec mainenance 
garanie e sécurié renforcée.De grandes capiales l’on déjà fai. Nous devons offrir 
aux Parisiens, Parisiennes, Grands Parisiens, Grands Parisiennes un niveau de service 
au plus hau niveau. 

 �Des ranspors accessibles à oues e ous 
— �Paris doi êre à oues e ous. 70% des arrês de bus son déjà accessibles 

aux personnes à mobilié réduie. Nous devons faire encore mieux pour 
aeindre 100% des arrês de bus accessibles d’ici la fin de la mandaure. 

— �Nous mainiendrons la grauié de l’abonnemen Navigo pour les enfans, 
les jeunes, les seniors (sous condiion de ressources) e les personnes en 
siuaion de handicap. 

4. Objecif Paris 100 % cyclable
Nous avons effecué une vériable révoluion du vélo en 10 ans. Paris compe aujourd’hui 
plus de 1 500 km d’aménagemens cyclables, faisan de Paris une ville reconnue 
mondialemen pour son leadership sur le vélo. Aujourd’hui il y a plus de déplacemens 
domicile-ravail en vélo u’en voiure ! 

Il rese néanmoins un déséuilibre encore rop imporan dans les usages enre l’Es 
e l’Oues parisien e un senimen d’insécurié encore rop grand pour de rès 
nombreux cyclises dans Paris e en ransi depuis la peie couronne. Nous pouvons 
faire mieux. La sécurié des usagers vulnérables devien la boussole de chaue 
aménagemen : zéro mor, zéro blessé grave. 

Nous accompagnerons égalemen l’apprenissage du vélo dès le plus jeune âge e 
souiendrons l’écosysème du vélo parisien, pariculièremen riche e vivan, 
noammen grâce à la créaion d’une coopéraive vélo !
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 �De nouveaux aménagemens cyclables
Nous achèverons le réseau prévu dans le cadre du Plan Vélo : 

— �Nous aménagerons des pises cyclables sur des axes srucurans de 
l’Oues parisien pour raraper le reard  (Guy Môue, Malesherbes, Villiers 
e Rome dans le 17ème arrondissemen, Mozar dans le 16ème, Lowendal 
dans le 7ème, Émile Zola e Convenion dans le 15ème).

— �Nous réaménagerons les pises les plus emprunées dans l’Es (doublemen 
de la pise boulevard de Sébasopol, mise sur chaussée de la pise du 
boulevard de Magena) e créerons de nouveaux axes sécurisés (Pyrénées, 
Tolbiac, Beaumarchais  e Sain Germain).

— �Nous rendrons 100% des rues parisiennes à double sens de circulaion pour 
les cyclises.

Nous sécuriserons les carrefours parisiens par des aménagemens ciblés

Face à la difficulé parfois de saionner pour les cyclises, nous augmenerons le 
nombre de places de saionnemen pour les vélos : objecif 120 000 arceaux conre 
60 000 disponibles aujourd’hui. 

 �Savoir-rouler
L’apprenissage du vélo se ravaille dès le plus jeune âge. Il doi surou êre accessible 
à ous les enfans e les adolescens, peu impore leur niveau de revenus ou les 
habiudes des familles. 

— �Nous généraliserons le savoir rouler dans oues les écoles parisiennes.

— �Nous créerons une vélo-école dans chaue arrondissemen. 

 �Faire grandir l’écosysème du vélo 
Paris es riche de son écosysème du vélo, associaif comme économiue, ui fai 
vivre la praiue au uoidien, enreien, aide e forme à réparer. C’es un réseau de 
solidarié e de parage ue nous aiderons à grandir.

— �Créaion  de nouveaux espaces d’accueil e de repos pour les livreurs, e 
exiger leur financemen par les plaeformes de livraison à domicile

— �Créaion d’une coopéraive vélo, proposan des aeliers d’auo-réparaion, 
de réemploi e de vene de vélos d’occasion pour pouvoir disposer d’un 
vélo adapé à son mode de vie e à sa condiion physiue à moindre coû, 
des sages d’apprenissage e d’accès à l’auonomie à vélo, ainsi ue des 
sories collecives, noammen dans les uariers populaires. 

— �Nous accompagnerons égalemen l’innovaion, la cyclo-logisiue e les 
nouveaux méiers ui se développen à vélo.
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5. Des soluions pour ous les usages
Paris es à ous ses usagers ! Afin de facilier la vie de celles e ceux ui y ravaillen 
e on besoin d’un véhicule pour exercer leur acivié, nous merons en oeuvre les 
mesures suivanes : 

 �Des places de saionnemen réservées 
pour celles e ceux ui en on le plus besoin

— �Les arisans e professionnels inervenan à domicile son esseniels à 
l’acivié économiue e à la vie uoidienne des Parisiens e Parisiennes, 
nous voulons leur facilier la vie . Nous leur garanirons des places de 
saionnemen réservées, pour leur permere de ravailler plus facilemen à 
Paris. 

— �Nous réserverons au moins 25 % des places de saionnemen sur l’espace 
public soi pour les personnes à mobilié réduie, soi pour les livraisons ou 
pour les professionnels.

 �Encourager le saionnemen des résidens 
en parkings souerrains

— �Afin de désengorger nos rues e d’y libérer de l’espace pour améliorer le 
cadre de vie des habians, nous encouragerons les résidens à se garer 
dans les parkings souerrains grâce à la mise en place de arifs de 
saionnemen résideniels aracifs e accessibles pour les différens 
ypes de véhicules (voiure, deux roues, vélos).

 �Mieux inégrer la logisiue urbaine au uoidien de la ville
— �Alors ue le nombre de livraisons explose sous l’effe des plaeformes 

du  e-commerce, du camion au vélo cargo, grâce noammen à des 
micro‑hubs logisiues pour muualiser les flux de marchandises e réduire 
les nuisances.

Le ranspor de marchandises représene 20% de la circulaion à Paris. Acivié 
essenielle pour le foncionnemen de nore ville, elle es néanmoins responsable de 
40% de la polluion amosphériue générée par le rafic rouier. Elle engendre égalemen 
d’aures nuisances, comme la congesion du rafic à ceraines heures ou de la polluion 
sonore. Reprendre la main sur la logisiue urbaine es donc esseniel. Les micro-hubs 
logisiues seron cofinancés par les aceurs économiues, afin de muualiser les flux 
de marchandises e réduire les nuisances. Aux côés d’aures soluions, comme le 
développemen du fre fluvial, cela permera égalemen d’accompagner la 
décarbonaion de la logisiue urbaine, avec le déploiemen de soluions durables e 
adapées.
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Paris es à vous ! 
Consruire la mobilié 
du uoidien
La mobilié es le cœur baan de la vie parisienne. Chaue jour, des millions de rajes 
relien les habians à leur ravail, à leur école, à leurs proches, aux services publics e 
à la culure. Bien se déplacer, en sécurié e avec fiabilié, es une condiion direce de 
la ualié de vie e de l’égalié dans la ville. Nore proje pore cee ambiion : consruire 
une mobilié parisienne plus sûre, plus accessible e plus efficace pour oues e ous.

Nous faisons le choix d’un espace public organisé auour des usages du uoidien. Le 
piéon doi y occuper oue sa place, avec des cheminemens proégés, des rues 
apaisées, des raversées sécurisées e une accessibilié renforcée pour les personnes 
âgées, en siuaion de handicap ou avec enfans. Marcher dans Paris doi êre simple, 
fluide e serein dans chaue uarier.

Nous engageons aussi un renforcemen décisif des ranspors en commun : bus 
express sur les grands axes, couloirs réellemen proégés, priorié aux carrefours, 
accessibilié complèe, exension du service du méro. Les ranspors du uoidien 
doiven offrir une régularié e une ampliude adapées aux ryhmes réels de la ville e 
de celles e ceux ui la fon vivre à oue heure.

Le développemen d’un Paris 100 % cyclable consiue un aure pilier de cee 
ransformaion : infrasrucures coninues e sécurisées, meilleur éuilibre erriorial, 
saionnemens supplémenaires, apprenissage généralisé e souien à l’écosysème 
vélo. La sécurié des usagers vulnérables guidera chaue aménagemen e chaue 
décision.

Cee poliiue de mobilié inégrera l’ensemble des siuaions de vie e de ravail : 
uariers hyper accessibles, proecion des cheminemens, places réservées pour les 
professionnels e les personnes à mobilié réduie, soluions concrèes pour les 
usages résideniels. Une ville ui se déplace bien es une ville ui foncionne mieux 
pour oues e ous.

Apaiser, sécuriser, fiabiliser, rendre accessible : c’es un proje cohéren e déerminé 
pour améliorer durablemen les déplacemens dans la capiale.

Paris avance avec ses habianes e ses habians.  Nous consruirons la mobilié ui 
leur ressemble.
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